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Eduskunta
Liikenne- ja viestintdvaliokunta

Viite: HE 178/2024 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merenkulun ympaéristonsuojelulain ja erai-
den muiden lakien muuttamisesta sekda Hongkongin yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuksen liittei-
den muutosten ja Lontoon poytakirjan liitteiden muutosten hyvaksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

Itameren tila tarvitsee paastojen rajoittamista

Suomessa satamanpitoa harjoittavia yrityksia ja yhteisdja edustaa Suomen
Satamat ry (SSRY). Satamanpitdjien tehtaviin sisaltyy satamaan tarvittavan
infrastruktuurin jarjestaminen alusten ja niiden lastien vastaanottamiseen,
sekd mm. velvoite tarjota vieraileville aluksille aluspalveluita kuten jatehuol-
toa ja tulevaisuudessa maasahkoa maaratyille alustyypeille.

SSRY keskittyy lausunnossaan hallituksen esityksen Merenkulun ympariston-
suojelulain (MYSL) alusten jatevesia ja maasahkon tarjontaan liittyviin seikkoi-
hin.

Kaymalajatevedet ja harmaat vedet, MYSL 5 luku:
1 § Kdymalajateveden paastokielto ja padstorajoitus ja
1 a § Harmaan veden paastokielto

SSRY kannattaa merenkulun ymparistonsuojelulakiin esitettyja muutoksia,
joilla kasitellyn kdymaladjateveden paastaminen mereen kielletdan Suomen
aluevesilla 1.7.2025, ja harmaiden vesien 1.1.2030 alkaen. Ne yhdessa pie-
nentdvat merialueen kokonaiskuormitusta.

e Eriytetyt voimaantuloajat ovat perusteltuja, koska se antaa aikaa
myo6s satamille vastaanottojarjestelyjen muokkaamiseen.

e Kaymalajatevesien vastaanottaminen kuuluu jo nykyiselldan sataman-
pitajien velvoitteisiin. Jatettavien maarien kasvuun vastaaminen edel-
lyttaa satamakohtaista arviointia toimenpiteista. Joillekin se voi tuot-
taa tulevaisuudessa investointitarpeen viemardintiin

o Kasiteltya kdymalajatevetta vastaanotetaan satamissa jo nykyisin mat-
kustaja-aluksilta kiintealla viemariyhteydelld. Jatettavien vesien kasvu
ei tuota ndissa paikoissa kapasiteettiongelmia.

e Rahtialuksia palvelevien laituripaikkojen tilanne on moninaisempi. Nii-
den palvelutaso vastaa tyypillisesti kysyntaa: osa on jo viemardinnin
piirissd, osaa palvellaan liikkuvalla kalustolla. Liikkuvaan kalustoon pe-
rustuva jatevesihuolto tarjoaa joustoa maarattyyn rajaan asti.

e SSRY on toteuttanut vuonna 2023 oppaan ” Saniteettivesikasikirja —
opas sataman toimijoille” tukemaan saniteettivesien vastaanottojar-
jestelmien kehittdmista satamissa. Sen toimintamalli perustuu seuran-
taan, ennakoivaan yhteisty6hon ja tavoitteelliseen suunnitteluun.

Suomen Satamat ry | info@suomensatamat.fi | suomensatamat.fi


mailto:info@suomensatamat.fi

Suomen Satamat ry Lausunto 2(3)
Finnish Ports Association 7.11.2024

Harmaiden vesien jattokielto 2030 alkaen antaa tarvittavaa aikaa vas-
taanottopalveluiden kehittdmiseen sielld, missa siihen on tarvetta.

o Kaikkia aluksia koskee jo nykyisellaan mahdollisuus jattaa kaymalaja-
tevedet ja harmaat vedet samalla kertaa aluskohtaisella kiintealla
maksulla, jonka suuruus ei riipu kaynnilla jatettavien vesien maarasta,
eika siita jattaako jatteita kaynnilla vai ei.

o Paastokielto lisaa jattomaaria, mika johtaa jossain vaiheessa kustan-
nustason nousuun, joka nostaa kdayntimaksuja. Lainsdaadanto edellyt-
taa, etta alusjatteiden vastaanottamisen ja kasittelyn kustannukset
veloitetaan kayttajilta

Rikkipesureiden pesuvesien ja pesuvesista eroteltujen jaamien paastot, MYSL 7 luku:
9 b § Pakokaasujen puhdistusjarjestelman pesuvesien ja jadamien paastokielto, 1 ja 2 mom

SSRY tukee hallituksen esityksia rikkipesurien paastokielloiksi: avoimen kier-
ron laitteiden pesuvedet 1.7.2025 alkaen ja suljetun kierron laitteiden pesu-
vedet ja ko. vesista erotellut jaamat 1.1.2029 alkaen.

e Puhdistusjarjestelmien pesuvedet ja niiden jadmien sisaltavat poltto-
aineena kaytettyjen polttoaineiden sisadltamia raskasmetalleja ja muita
meriymparistolle myrkyllisia aineita.

e (Osa satamanpitdjista on jo kieltdnyt rikkipesurien paastot hallitsemil-
laan satama-alueilla. Lain muutos laajentaa kiellon kaikkiin satamiin.

o Kysymyksessa on maailmanlaajuisesti kdaytdssa oleva teknologia, ja
SSRY tukee Suomen merenkulun hallinnon tyota asian kasittelyn laa-
jentamiseksi Euroopan ja IMOn piirissa.

Maasahkon tarjoamisvelvoite: MYSL uusi 7 a luku,
10 § Maasdhkon syottoa satamassa koskevat velvoitteet
11 § 11 § Aluksen maasdahkoén kayttoon liittyvat sataman pitdajan tehtavat

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien infrastruktuurin tarjoamista koskeva EU:n
AFIR-asetus on satamien osalta paapiirteissaan hyvin selked, eika SSRY:lla ole
huomauttamista sen osalta.

MYSL:n 9 § koskee maasahkon sy6ttdéon tarvittavan infrastruktuurin rakenta-
mista. TEN-T verkon satamien jarjestelyt on oltava valmiina soveltamisalaan
kuuluville aluksille 31.12.2029 mennessa, 1.1.2030 alkavan tarjonnan varmis-
tamiseksi. Liittymien maara ja sijoituspaikat arvioidaan soveltamisalaan kuu-
luvien alusten 3 vuoden kayntimaarien keskiarvon perusteella. Osa satamista
pystyy jo nyt arvioimaan investointitarpeitaan ja valmistautumaan niihin,
mutta osalla tarpeiden ilmaantuminen voi tulla eteen vasta lahempana toi-
meenpanoajankohtaa 2030 alusliikenteessa tapahtuvien muutosten takia:
tavaravirrat muuttuvat, uusia linjoja aloittaa, toisia lopettaa tai siirtyy muu-
alle.

e AFIR-asetus ei anna toistaiseksi tasmallisempaa ohjetta siitd, mitka
vuodet laskelmiin huomioidaan. Liittyman rakentaminen (yleissuunnit-
telu, hankesuunnittelu, kilpailutus, maanrakennustyot ja jakeluliitty-
man toteutus) vievat tyypillisesti n. 1,5 — 2 vuotta.
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e Tarvitaan EU:n tai kansallinen tulkinta siita, mika on viimeinen ajan-
kohta, joka huomioidaan sataman velvoitteen tayttamiseen tarvitta-
vien aluskayntimaarien toteamiseen. 3 vuoden keskiarvo ennen 2 vuo-
den rakentamisajan alkamista tulisi tayteen 31.12.2027 ja silloin las-
kettava 3 vuoden keskiarvo olisi peraisin vuosilta 2025-2027. Maaray-
tymisajankohdan tasmentaminen takaisi satamille mahdollisuuden
todentaa vaatimustenmukaisuutensa ja vieda jatkon investointi- ja
rakennusohjelmaa suunnitemallisesti eteenpain.

Maasahkoén verokannan alentaminen tukisi maasahkon nopeampaa kdyttéonottoa

Suomen matkustajaliikenteen merisatamissa vuoden 2030 maasahkovelvoite
on jo taytetty soveltamisalaan kuuluvan autolauttaliikenteen osalta, myos
TEN-T satamaverkon ulkopuolella. Kyseiset varustamot paasevat hyodynta-
maan maasahkon niille tuottamaa hiili-intensiteetin pienentamista.

e Suomen Satamat ry esittaa, ettda maasahkon kayttéonottoon aluksilla
ennen vuotta 2030 pitdisi Suomessa kannustaa toimeenpanemalla
kansallisesti EU:n Energiaverodirektiivin sisdltama mahdollisuus alen-
taa maasahkon verokantaa direktiivin sallimaan minimiin, tai nollata
se mikali direktiivin uudistus paatyy siihen. Muutos parantaisi maasah-
kon kilpailuasemaa perinteisiin polttoaineisiin verrattuna.

Hankerahoituksen jatkon turvaaminen maasahkoéinfran rakentamiseen

Maasahkdinfrastruktuurin rakentamisvelvoitteet ovat satamissa niiden kun-
kin kokoon ja lilkenteeseen suhteutettuna hankkeina mittavia, ja vailla mark-
kinataloudellista kannattavuutta. Kaikkiin toteutettuihin hankkeisiin on saatu
mukaan EU:n CEF (Connecting Europe Facility) -osarahoitusta. Tukirahoituk-
sen saatavuuden jatkuminen on erittdin tarkeaa. 2024 aloittanut uusi EU:n
komissio suunnittelee rahoitusmekanismien uusimista ja on mahdollista, etta
suomalaisille hyvana hankerahoitusmuotona toiminut CEF loppuu.

e Suomen valtion tulee osaltaan varmistaa, etta EU:n rahoitusohjelmien
ehdot antavat edelleen Euroopan mittakaavassa pienemmillekin toi-
mijoille mahdollisuuden hyotyd EU-osarahoituksesta EU:ssa asetettu-
jen velvoitteiden tayttamiseksi.
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